Marabese Design

di GIUSEPPE GORI

Luciano ha un'eleganza classica. Giac-
ca, spesso con la cravatta, dettagli curati,
orologio importante. Rodolfo é piti anima-
e-core, sicuramente pil scanzonato, se ne
frega abbastanza dell’etichetta, e ora in
buona parte é lui che disegna perché Ma-
rabese, fondatore dello studio di design
che portail suo cognome, ha lasciato al so-
cio e braccio destro il pennino, pardon il
mouse del computer.

E anche loro, come i migliori creativi
della moto, sono sempre pronti a inforca-
re i prototipi per capire, comprendere do-
ve intervenire. Come i Tamburini e i Gal-
luzzi, anche allo studio Marabese sono fin
froppo appassionati per dover leggere son-
daggi e ricerche di mercato. Hanno lo stes-
so DNA di chi poi le moto le desidera, le
compra, le usa. Grande differenza pero con
la concorrenza é la mentalita dell'approc-
cio, la filosofia.

Quando altri hanno potuto disporre di
tempo e budget quasi illimitati, i Marabe-
ses sono pitl inseriti in una mentalita in-
dustriale. Da loro le idee e i prototipi na-
scono alla velocita della luce.

«Quando mi commissionano un pro-
getto a volte mi danno poco tempo, anche
solo quattro mesi per definire un proto-

tipo, e queste tempistiche devo sempre ri-
spettarle. Il tempo per concepire e proget-
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lentino e con le vittorie diventa ancora
pii bellax.

Detto da un designer é una grande resa:
affermare che una moto diventa ancora pilt
bella perché vince...

«F importante, le vittorie rendono una
molo pii importante, esclusiva, affasci-
nante: E sempre stato cosi».

E poi la Honda ha fatto la NR750 a pi-
stoni ovali.

«Bellissima, senza dubbio, pero fanno
ancora fatica a fare modelli che durano
a lungo».

Qualche altro tuo esempio?

«l modelli per Guzzi, soprattutlo la V11
Sport, Aprilia e ora anche Moto Morini.
Io poi ero un appassionato di Guzzi e Mo-
rinil».

Lavori soprattutto per I'ltalia?

«No, collaboro anche con aziende stra-
niere, e non solo nel settore due ruote. Ma
'80% del fatturato della Marabese Design
deriva dalle moto e dagli scooter»,

E secondo Marabese come dev'essere
una moto per essere italiana?

«Una moto italiana la immagino equi-
librata, snella, col giusto compromesso

Jra i volumi e le caratteristiche. Non esa-
Speratar.

Qual & la moto che avresti voluto dise-
gnare?

«La Ducati 916, un grande capolavoro
di quel genio di Tamburini, che ho subi-
to comprato e ho guidato tanto e volen-
tieri. Anche la MV Agusta F4, un'altra
moto splendiday.

Il sogno:
una sportiva

E 1a moto che ancora vorresti disegna-
re? Una sfida che ancora non hai affronta-
to?

«Ne ho tante di idee. Ma vorrei fare
una moto molto sportiva, senza troppi
compromessi ed essenziale. Anche perché
le sportive sono le mie moto, quelle che ho

La strana

oppia

Luciano Marabese e Rodolfo Frascoli: dalla
passione di due veri motociclisti nascono le idee
per molte delle moto che poi guidiamo

tare un qualsiasi modello & sempre pit
breve, 1 miei clienti hanno sempre pii
fretta. E il tempo e un limite importan-
te».
Una volta c'era il tempo per disegnare,
ora bisogna gareggiare col computer?
«Si, ho iniziato facendo grafica pub-

DAL TOVAGLIOLO ALLA STRADA

no solo superprestazioni e costi astrono-
mici. Si puo lavorare anche sulla ma-
neggevolezza, sulla semplicita, su altre
caratteristiche. Lavorando molto anche
sull'uerodinamica.

Se con Marabese abbiamo immaginato
scenari, adesso tocca a Rodolfo, visto che
@ lui a disegnare, a mettere dentro un mo-
nitor le idee che nascono durante un giro
inmoto, o in una pizzeria. Come quella del-
la Guzzi Griso.

«(i4... Eccitazione generale - racconta
Frascoli. - Il cameriere che non capiva
perché volevo subito una biro, qualcosa
che lasciasse una traccia, e un foglio fin
troppo piccolo - a Rodolfo ancora brillano

gli occhi - quesio ¢ veramente il primo di-
segno della Griso. E un po’ stropicciato
perché era finito nel cestino. E nato in
pizzeria durante un pranzo con aleuni
dirvigenti Aprilia, sul retro dell'unico fo-

ITALIANE
PRIMA
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Qui a fianco,
Luciano
Marabese

(a destra)

e Rodolfo
Frascoli posano
accanto alla
Gilera Ferro.
Sotto, un loro
sogno che
farehbe la
felicita di molti
guzzisti: una
moderna
sportiva Guzzi
con il motore V8
da produrre in
serie limitata

Photoshop'»

('e qualche progetto che ricordi con pia-
cere? Quanti nei hai fatti?

«Cirea 400, e ovviamente sono rimasto
molto legato ai primi. La Red Devil del de-
butto, la Enduro 80 da competizione ven-
dutissima in Germania e talmente leg-
gera da dover usare una zavorra di 3 kg
nel campionato europeo. E le prime col-
laborazioni importanti con Gilera, con le
KZ125 e KK125, e ne hanno vendute
45.000 esemplari. Ho vinto premi im-
portanti (il Compasso d'Oro in Italia € im-
portantissimo, n.d.a.) con la Piaggio Sfe-
ra, disegnata su un tovagliolo di carta...».

La Sfera nata
in aeroporto

Come?

«Mi chiamo il direttore generale Piag-
gio di allora, e mi chiese di sistemare la
parte anteriore di uno nuove scooter in
plastica. Io feci qualche bozzetto, ma quel-
lo scooter non mi piace-
va, era troppo giappone-
se. L'appuntamento era
all'aeroporto per la con-
segna dei bozzetti, e
mentre lui era in attesa
del volo gli dissi che non
mi piaceva, e gli dise-
gnai al volo lo scooler che
avevo in testa: la Sfera.
Lui mise in tasca il fo-
glietto e quando torno dal
viaggio mi chiamo e dis-

blicitaria, avevo un'agenzia e disegnavo
sulla carta. Quando ho deciso di liquida-
re, nel 1977, l'agenzia pubblicitaria e ho
investito tutto in cio che amavo, le moto,
ho iniziato a costruire moto per bambi-
ni, minicross e 125 supersportive. E tut-
ti quei progetti sono nati disegnando su
carta. Oggi invece ¢'é il mio socio e brac-
cio destro Rodolfo che lavora esclusiva-
mente al computer. Invece della matita c’@

se: «Ho deciso: mi piace
il tuo disegno, facciamo
quello!».

Cosa vuol dire «troppo giapponese«?

«Allora significava essere troppo ano-
nimi, e Piaggio non poteva confondersi,
aveva un'immagine italiana da mante-
nere».

Adesso sono migliorati!

«Non sottovalutiamo i costruttori,
guarda Honda cosa riesce a fare: la moto
immediata. La guardi un attimo e la ca-
pisci subito. Hanno fatto la moto di Va- >
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Il centro e 'anima

Da dove si comincia a disegnare una
moto?

«Dall'animah risponde secco Marabe-
Se.

Bella risposta, ma piti in concreto? Ser-
batoio? Cupolino? Telaio?

«Ogni moto ha la sua storia, ed & impor-
tante capirne l'anima, la filosofia. Bisogna
sentirla, e bisogna amarla, poteria sequire
nello sviluppo, toccarla, studiarla nei volu-
mi, Perché sulla moto ci sali sopra, diventi
parte integrante. Il passaggio dalla carta, 0

devamo. Nel disegno manca il frontale
perché il foglio era un po’ piccolo...».
Rodolfo & cosi. Meravigliosamente istin-
tivo. Lo ha scritto in faccia, e le sue moto
rispecchiano I'energia del personaggio.

LAVERDA

SFe BOL DOr

dal monitor del computer non é sempre au-
tomatico. Alla fine la moto devi toccarla e
vederla dal vivo, considerarla nei suoi volu-
mi. E importante conoscerne la storia. lo ho
avuto una quarantina di moto, e con que-
ste avro fatto due milioni di chilometri. Ho
ancora la mia vecchia Guzzi Le Mans, e mi
diverto con la Gilera Nordwest. In concre-
to... una Ducati comincerei a disegnarla dal
motore, Ducati € marchio fantastico, men-
tre una Guzzi no, probabilmente inizierei da
qualche altro particolaren.

co? Racconta...

«Difficile ricordare Carlo co-
Si... su due piedi. Il suo ultimo,
meraviglioso sogno era il rilan-
c¢io di Laverda, motorizzandole Triumph,
ma ¢ volato via con lui. Credimi, sarebbe
stato un grande rilancio: una gamma di
moto affascinanti e di grande carattere,
unica come era unico Carlo. Alcune na-
scevano dai suoi minuscoli foglietti di
appunti: due righe e uno scarabocchio,
poca roba ma centrata e illuminante.
Quando arrivava qui, e si metteva a se-
dere al mio fianco... mi apriva la mente.

Guzzi @ il vostro marchio preferito. Ma
come la faresti oggi una Moto Guzzi? Una
V8 per esempio...

«Questo ¢ sempre stato il sogno di Ma-
rabese. Ti faccio vedere un suo disegno...
Bella eh? Prova a chiederglielo, magari te
lo fa pubblicares.

Per0 stai disegnando tantissimo, Mori-

ni, Piaggio-Vespa, Triumph. E il
w2~ successo di uno studio e di due
persone? O del design italiano?

« Merito dei marchi motociclistici stes-
si che scatenano in noi sempre un entu-
siasmo incontenibile e spunti creativi
molto differenti tra lovo: ogni Casa ha la
sua storia e, soprattutto, i suot womini.
E il rapporto che si crea durante la defi-
nizione del progetto si rivela determi-
nante per la sua buona riuscita. Se guar-

ojoLu

In alto, la Guzzi Ippogrifo, che non ha mai
avuto seguito, e il primo schizzo della Griso,
nato in un ristorante. Sopra e a fianco

la versione definitiva, pronta per entrare

in produzione. Nella pagina a fianco,

un progetto Laverda con motore Triumph

pit amato. Una turistica avrei pit diffi-
colta a realizzarlay,
Pero il futuro forse non sara cosi roseo
per moto supersportive, potenti e costose,
«Si, ma nel mondo sportivo non servo-

di con attenzione una moto finita, puoi
intuire se é nata in armonia o se i Sono
state tensioni tra, diciamo, le varie com-
petenze. Sicuramente e finito il tempo dei
designer testardi e accentratori: la paro- [>

Non sono mai piatte, sempre mosse, linee
oblique, senza badare troppo se ci sono
troppi spigoli o troppe curve. Delle moto,
belle, e basta. Come quelle che gli chiede-
va il grande Talamo: Carlo era un tuo ami-

glio di carta disponibile (una stampata
di una California col cupolino e manu-
brio dritto) usando una penna rossa pre-
stata dal cameriere che non capiva U'im-
provvisa agitazione con cui gliela chie-
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la d'ordine e massima collaborazione con
i lecnici nel rispetto di tempistiche,
ahimé, sempre piu esigenti...».

Ma poi... esiste ancora il design italiano?

A giudicare dalle auto e dagli oggetti non
& morto e sepolto?

«Per fortuna nostra non nelle motoci-
clette!».

Nelle auto ¢’ perd molta piti ricerca, e
forse coraggio. In 10 anni cambiano due-
tre modelli. Nelle moto siamo sempre fer-
missimi, E piti grave ancora, a volte i nuo-
vimodelli non convincono, non mostrano
il passo avanti rispetto cio che sostitui-
scono. Siamo al caffé perché é stato fatto
tutto? Cisono poche idee? O manager che

Lo studio Marabese & stato premiato
col Compasso d'Oro (uno dei massimi ri-
conoscimenti mondiali) per la Piaggio Sfe-
ra. Oltre alla Sfera i due designer hanno di-
segnato molto altro per il gruppo di Ponte-
dera. Le Vlespa attualmente in produzione
- ET e GT - sono loro studi, ma basta sfo-
gliare il passato per trovare modelli di gran-
de successo. Come le piti belle Gilera 125
sportive, KZ e KK, o le successive MX1, con
la quale Rodolfo comincio a lavorare a fian-
co di Luciano. Vere antesignane come la
motardona Nordwest 600, € le enduro RX
e le grosse quattro tempi Dakota 350 e 500,
ER, RC 600. Anche l'indimenticata, stu-
penda RC750 ufficiale della Dakar, proba-
bilmente la piu bella endurona mai co-
struita, e le Gran Premio 250 di Lavado so-
no state disegnate nel centro Marabese.
Per Gilera sono nati la minibike DNA e lo
sfortunato Ice, uno scooterino 50 molto ri-

' Dle 125 Gilera alla Breva

SCOOTER IMPORTANTI
Lo studio Marabese ha
firmato anche la nuova
Vespa (a fianco) e 125

di successo come la Gilera
SP (sotto). Suo anche

il design dell'Aprilia
Pegaso e delle future
maxi Moto Morini

(in basso). Sopra, un
progetto di supersportiva
Guzzi che per ora rimane
nel cassetto...

cercato e particolare. Fra gli scooter c'& sta-
to il primo scooterone italiano - 'Hexagon
- e il suo attuale derivato X8, poi il Nexus.

Dal rapporto con Moto Guzzi sono nate
la Centauro, tutta la genia V11 Sport/Café
Racer, e le recentissime Breva e Griso. Ma
nel cassetto c'era molto altro, e il bozzetto
di un sogno a 8 cilindri & solo la punta di
un iceberg che giace - ancora validissimo
- nel cassetto della Marabese Design.

Come molti altri progetti per Aprilia, che
é stato un altro importante cliente dello
studio lombardo, che ha proposto lo stile
per le 125 sportive, un'importante collabo-
razione per IAtlantic e le Pegaso. E fra po-
co vedremo finalmente le versioni definiti-
ve delle nuove Moto Morini. Proprio in que-
sti giorni stanno prendendo forma le nuo-
ve 1000 e 1200 bolognesi, naked € scram-
bler, e...Ma questa & un‘altra storia. Ci sara
tempo per raccontarla,

dovrebbero prendere un lassativo?

«Vero: nelle motociclette certi balzi in
avanli sono costati cari e oggi sono tutti
piu prudenti e riflessivi. Anche perché le
risorse delle aziende non sono infinite. A
volte ci si fa prendere da paure inesistenti
sottovalutando le potenzialita del proprio
marchio e sopravvalutando la concor-
renza. Un atteggiamento che porta a in-
sequire gli altri arrivando, inevitabil-
mente, lardi».

Proviamo a sognare la prossima moda?

«Le mode nascono spesso sotlo la spin-
ta di un nuovo modello veramente giu-
sto, col marchio giusto e col prezzo giu-
sto. Altrimenti il sogno svanisce all'alba».

La moto che non c'e?

«Arriva arriva...».

Ma il futuro & basic (non cheaper) o su-
perprestazioni?

«Certo che la rincorsa alle prestazioni
in tutte le categorie pare lasciare dello
spazio dietro di sé».

Perché no “basic” allora?
«Basta che non sia una moto sfigata o,
peggio, intelligente!». ]

Luciano Marabese
nasce a “Scer major’, ri-
dente localita turistica
(Cerro Maggiore) il 30
dicembre del ...ntotto (e
poi dicono delle femmi-
ne..!)

- Studia a Milano, Li-
ceo Artistico

- Primo motorino:

«ln Nassetti 48, sem-
pre rotto...»

- Primo casino col
motorino:

«Centrato carretto pie-
no di fieno durante una gara con un Bianchi
Falco 48 (che vinse la sfida). Quanto pun-
teggio fa un carretto?»

- Prima fidanzata, o prima volta: «Non ri-
cordo né la prima né ultima. Ora che ci pen-
50 meglio... La prima fu su una Lambretta 50
dietro il cimitero, a gennaio ma col ‘pleid"s.

- Prima moto: -

«Aermacchi Chimera usata da cross».

- Primo lavoro:

«Grafico pubblicitario.

- Prima delusione:

«Grafico pubblicitario».

- Lavori piti importanti;

«La prossima moto».

- Cosa vuoi fare da grande;

ol trattoristay.

Rodolfo Frascoli nasce a Busto Arsizio
il 26 settembre del ‘66, e studia a Legnano,
perito elettrotecnico: un vero secchione ma
anche tante scosse prese in laboratorio.

- Primo motorino:

«Un minuscolo Fantic Motor “Lei” con fa
sella lunga e con adesivo Honda sopra I'im-
barazzante nome sul serbatoio (quando si
dice soffrire da piccolil)».

- Primo casino col motorino:

«Limprobabile alleggerimento del pisto-
ne sempre del “Lei” con la punta del 6. No-
nostante le successive svasature con la pun-

| sogni nella matita

ta dell'8, il “Lei” non parti pit.
Comunque non fu un'idea
mia (sempre colpa degli al-
tri...,n.

- Prima fidanzata (o prima
volta):

«Nei boschi, sulla sella lun-
ga ex ‘Lei” di un Garelli Vip
Tre, secondo e ultimo moto-
rino. (Ma che tristezza! Un
divano mai? Ecco perché poi.
le selle devono essere co-
mode per forza...)».

- Prima moto:

«Una Cagiva Elephant 125
vinta grazie un concorso di design indetto
da Tuttomoto in collaborazione con Cagiva.
Prima moto grossa un Kawa GPZ 750, bel
motore ma il Vip 3 era pitl stabiles.

- Primo lavoro:

«Pochi mesi in uno studio di progettazio-
ne di centrali elettriche o roba simile, ma in
verita non mi ricordo di preciso che si pro-
gettava...».

- Prima delusione:

«a cartolina militare la settimana suc-
cessiva l'assunzione da Marabeses.

- Lavori pitl importanti:

«La Vespa, ma anche i lavori fatti con Mo-
to Guzzi, il marchio piu bello del mondos.

- Cosa vuoi fare da grande:

«Spero sempre qualcosa che richieda a
matita in mano e che possibilmente non dia
la scossav.




